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▪ le projet s’inscrit dans le schéma directeur cyclable du Sicoval (2023-
2032) et dans le schéma directeur Mobilités de la Ville de Ramonville, 
aujourd’hui validés

▪ sa réalisation est actée à horizon 2025-2026 en concomittance avec la 
voie nouvelle desservant la ZAC du Canal et la fermeture du pont de 
Mange-Pommes aux véhicules motorisés

▪ sa visée est de créer un espace apaisé à l’intérieur duquel la circulation 
des véhicules motorisés et le stationnement seront réservés aux 
riverains

▪ la concertation obéit à des règles qui permettent de rechercher le 
consensus, les décisions revenant in fine aux élus

▪ le cadre budgétaire du projet est contraint

RAPPEL DES INVARIANTS



Les principaux apports de l’atelier 1

• Un enjeu d’aménagements qualitatifs et adaptés aux deux extrémités du chemin : 
o L’entrée du chemin : aménagement paysager (marquer visuellement l’entrée dans un 

espace apaisé) et sécuritaire (casser d’emblée la vitesse et sécuriser le virage)
o Les abords du pont : rendre impossible tout stationnement, réserver les accès aux 

services publics et aux riverains, traitement qualitatif des containers, tout en garantissant 
l’accès au chemin de halage

• Stationnement : 
o Les chicanes : à maintenir ou pas en prenant en compte les avantages (casser la vitesse) 

et les inconvénients (dégradation des véhicules, inopérantes si non utilisées, gêne pour 
vélos et piétons)

o La signalétique pour orienter vers le parking Garcia Llorca
o L’aménagement des entrées-sorties cochères pour éviter le stationnement sauvage

• Insertion des différents modes : 
o Importance des revêtements (visuel, texture) pour la lisibilité des itinéraires
o Sécurité piétonne à prendre en compte fortement
o La stricte limitation de vitesse (pour tous modes) : incitation, effets visuels, pédagogie

• Redéfinition de l’espace public 
o Création de zones de convivialité 
o Mobilier urbain, éclairage, revêtements 
o Enjeu de végétalisation (haute ou basse, publique ou privée)



3 séquences d’aménagement identifIées



1) Rappel des « règles du jeu » des ateliers

2) Présentations de principes  / solutions possibles d’aménagement

3) Travail par petits groupes pour définir et hiérarchiser des critères d’analyse 
pour chaque séquence, selon les différentes thématiques : sécurité, 
stationnement, qualité paysagère

L’objectif est d’établir une liste de critères d’analyse et de les hiérarchiser, afin de les 
appliquer lors de l’atelier 3 aux scénarios qui seront présentés.

Les objectifs et le déroulement de l’atelier 2



Principes  / solutions possibles d’aménagement

L’entrée du chemin

Marquer l’entrée dans le quartier résidentiel par une réduction des vitesses automobiles 

/ aménager l’espace vert, espace de convivialité

https://www.google.com/maps/@43.5417929,1.4828657,3a,73.2y,37.77h,90.86t/data=!3m7!1e1!3m5!1soeFeJNXzHIRajiheI4VwQQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DoeFeJNXzHIRajiheI4VwQQ%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D347.85858%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192?hl=fr&entry=ttu


Principes  / solutions possibles d’aménagement

Exemples d’aménagement d’entrée en zone 30

L’entrée du chemin

Plateau traversant / vélorue Rétrécissement de la 

chaussée

+ Revêtements, marquage d’animation, …



Le bout du chemin

L’aménagement d’une section en zone de rencontre entre le hameau de M-P et le pont 

/ l’implantation de bornes rétractables au niveau du pont

Principes  / solutions possibles d’aménagement

https://www.google.com/maps/@43.5439404,1.4885453,3a,75y,57.51h,98.62t/data=!3m7!1e1!3m5!1sjyu0xVcZRP2tg9pFwx61rw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3Djyu0xVcZRP2tg9pFwx61rw%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D110.71313%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192?hl=fr&entry=ttu


Le bout du chemin

Principes  / solutions possibles d’aménagement

Exemples d’aménagement zone de rencontre



Le bout du chemin:

L’implantation de bornes rétractables au niveau du pont

Le bout du chemin

Principes  / solutions possibles d’aménagement

Document de travail

https://www.google.com/maps/@43.5442965,1.4893284,3a,73.6y,49.42h,87.69t/data=!3m6!1e1!3m4!1sz5IHbB9u6eaAkX-bmU6ObQ!2e0!7i16384!8i8192?hl=fr&entry=ttu


SOLUTION 1 : Piste cyclable bidirectionnelle sur chaussée

Piste bidir = 

2,30m sur la 

section la plus 

réduite

Peu de marges de 

manœuvre pour aménager 

le stationnement

- Une solution qui sépare les flux 

- Peu de confort pour les piétons 

- Peu de stationnement possible a priori



SOLUTION 2 : Rue cyclable ou vélorue – aménagement zone 30

Passages en écluse pour ralentir les vitesses des automobiles



SOLUTION 2 : Rue cyclable ou vélorue – aménagement zone 30

Vélorue avec double sens de circulation



SOLUTION 2 : Rue cyclable ou vélorue – aménagement zone 30

- Une solution confortable pour les piétons

- Cyclistes sur chaussée avec les voitures

- Du stationnement possible, formalisé

Chicanes ou zones de croisement avec stationnement

https://www.google.com/maps/@43.5759836,1.4599255,3a,75y,356.6h,77.25t/data=!3m7!1e1!3m5!1s-dRZG6FFgfTb3x-cMdzbIA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3D-dRZG6FFgfTb3x-cMdzbIA%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D165.1195%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192?entry=ttu
https://www.google.com/maps/@43.6207688,1.4710419,3a,31.5y,47.31h,85.72t/data=!3m7!1e1!3m5!1sVAXxFRlDl8zqk4pDIDuF5g!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DVAXxFRlDl8zqk4pDIDuF5g%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D212.70972%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192?entry=ttu


SOLUTION 3 : CVCB – Chaussée à Voie Centrale Banalisée ou chaucidou

Chaussée Voie Centrale Banalisée CVCV ou Chaucidou

- Vitesse 50 km/h

- Difficilement compatible avec le stationnement

- Nécessite une bonne covisibilité

https://www.google.com/maps/@43.5828733,1.5190214,3a,75y,79.09h,86.31t/data=!3m6!1e1!3m4!1sKDQ8RlzNqTJhORCIfzZ23A!2e0!7i16384!8i8192?entry=ttu


SOLUTION 4 : A niveau

- Une solution qui ne sépare par les flux

- Du stationnement marqué au sol 

- Contrainte technique des réseaux pour des plantations

https://www.google.com/maps/@48.0881261,-1.6957713,3a,89.7y,305.26h,91.6t/data=!3m6!1e1!3m4!1sDjEzMBh_PH8z_PXLihBCCg!2e0!7i16384!8i8192?entry=ttu


Solutions Premiers éléments d’analyse

Solution 1 
piste cyclable bidirectionnelle

- Une solution qui sépare les flux 

- Peu de confort pour les piétons 

- Peu de stationnement possible a priori

Solution 2 
rue cyclable ou vélorue

- Une solution confortable pour les piétons

- Cyclistes sur chaussée avec les voitures

- Du stationnement possible, formalisé

Solution 3 
CVCB (Chaucidou)

- Vitesse 50 km/h

- Difficilement compatible avec le stationnement

- Nécessite une bonne covisibilité

Solution 4 
A niveau

- Une solution qui ne sépare par les flux

- Du stationnement marqué au sol 

- Contrainte technique des réseaux pour des plantations

SYNTHESE DES SOLUTIONS PRESENTEES



TABLEAU D’AIDE A LA DECISION DU CEREMA



C’est l’objet de notre atelier de ce soir.

GRILLE D’ANALYSE POUR L’AMENAGEMENT DU CHEMIN DE MANGE POMMES



3 TABLES – PAR SECTION DU CHEMIN

SECTION 1
ENTREE 

DU 
CHEMIN

SECTION 2
SECTION 

COURANTE

SECTION 3
BOUT DU 
CHEMIN


